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XII. Mezinárodní zimní silniční kongres

XII. mezinárodní zimní silniční kongres Světové silniční asociace /PIARC – AIPCR/ se konal ve dnech 27.-30.3.2006 v Kongresovém centru „Giovanni Angelli“ v Turinu – Lingotto. Kongresu se zúčastnilo více než 800 delegátů z 5 kontinentů a byl doprovázen rozsáhlou výstavou v hale i na volných plochách za účasti 70 vystavovatelů.


Hlavním tématem kongresu bylo: „Podpora uživatelů silnic při jízdách v zimě“. Jednání kongresu bylo rozděleno do dvou plenárních zasedání, ministerského plenárního zasedání a do 24 technických zasedání. Odborný program byl rozdělen do 6 hlavních témat:

Téma 1:
Strategie úrovně  služeb a normy – 4 zasedání, 19 příspěvků
Očekávání a odpovědnost uživatelů

Plánování a organizace

Řízení jakosti a omezení nákladů

Standardizace zimní údržby

Školení operátorů

Téma 2:
Výkony a financování – 3 zasedání, 15 příspěvků

Smluvní hodnotící systémy

Zajištění zakázky a měření výkonnosti

Financování zimní údržby

Nákladová/výnosová analýza odstraňování sněhu a ledu

Téma 3:
Bezpečnost a mobilita v zimě, sociální aspekty – 3 zasedání, 15 příspěvků

Informace uživatelům silnic

Bezpečnost a mobilita na silnicích

Řízení rizik a krizové řízení

Opatření pro chodce a osoby se sníženou pohyblivostí

Vzdělávání řidičů a chodců

Téma 4:
Životní prostředí – 4 zasedání, 20 příspěvků

Účinky rozmrazovacích přípravků v různých podmínkách

Abrasiva

Opatření k ochraně životního prostředí

Používání obnovitelných zdrojů energie

Alternativní produkty nebo metody

Téma 5:
Systémy řízení zimní údržby – 5 zasedání, 25 příspěvků

Sběr a šíření informací týkajících se povětrnostních a provozních podmínek a povrchů silnic

Integrace do systému správy silnic

Měření protismykových vlastností

Používání GPS

Interaktivní podpůrné rozhodovací systémy

Téma 6:
Technologie odstraňování sněhu a ledu – 5 zasedání, 25 příspěvků

Strojní a jiné vybavení

Technologie odstraňování sněhu a ledu

Rozmrazovací sole na silnicích

Nová správa chodníků

Ochrana před závějemi


Zajímavou součástí kongresu bylo i praktické předvádění několika desítek mechanismů na odklízení sněhu /pluhy, sypače, frézy/ v horském středisku Sestriere ve výšce 2000 m.


Z celkových 119 příspěvků byla značná část zpracována delegáty z Japonska, země předcházejícího kongresu, a Kanady, přesněji řečeno provincie Quebec, kde bude následný kongres.


Právě v těchto zemích jsou klimatické podmínky poměrně výrazně odlišné od ČR a tak zimní údržba je především zaměřena na úklid velkého množství sněhu a umožnění bezpečného provozu.


Problematika těchto příspěvků je jistě zajímavá, ale pro nás jsou aktuálnější příspěvky  ze sousedních států, na které jsem se zaměřil a o některých bych Vás chtěl stručně informovat.

Speciální zimní údržba na německých dálnicích

s vysokým dopravním zatížením

Dr.Ing.M.Zimmermann, Univ.Prof.Dr.Ing.Dr.h.c.R.Roos

Universität Karlsruhe

Germany


Součástí projektu byla optimalizace zimní údržby s použitím vysoce výkonných a dobře vybavených vozidel. Výbava se týká odstraňování sněhu pluhováním, kartáči, čištění stlačeným vzduchem. Základním vozidlem, které se použilo, je vysoce výkonný systém převzatý z údržby letišť, vybavený  kartáči a stlačeným vzduchem, který je použit jako kombinace k pluhování. Jakmile je největší část sněhu odstraněna pluhem, následuje mechanicko-vzduchové čištění zbytku sněhu, břečky, vody. Kartáče jsou rovnoběžně s pluhem, otáčejí se v protisměru. Používá se ocelových nebo plastových vláken. Poslední zbytky jsou odstraňovány zadní částí automobilu se vzduchovými tryskami. Tento postup se osvědčil zejména v podmínkách náročných na zimní údržbu – stoupáních – a výrazně snížil nebezpečí kongescí a zredukoval náklady na údržbu o 50%.


Autoři příspěvku a projektu porovnávají totiž náklady na údržbu s úsporami,ke kterým dochází včasným a kvalitním zásahem a odstraněním příčin zastavení dopravního proudu.


Obdobně jako v ČR dochází totiž v sousedním Německu k zastavení dopravy z důvodů neschopnosti kamionů projet některé úseky dálnice /zejména stoupání/, pokud vozovka není dokonale ošetřena. Tomu je nutno zabránit i za cenu vyšších nákladů na údržbu, protože „rozplétání“ takových situací je časově velmi náročné a celospolečensky nákladné. Základem tedy je včasná, preventivní údržba, zabránění vzniku situací, kdy na vozovce zůstává sněhová břečka.


Další možnosti zlepšení zimní údržby:

· používání mobilního rozmrazovacího zařízení

· používání modrých výstražných světel namísto žlutých /poskytují větší přednost při předjíždění v kolonách/

· snížení doby nakládání posypového materiálu  

· dočasná uzavírka dálnice z důvodu zimní údržby

Zajímavá je otázka uzavírky dálnice z důvodů zimní údržby. Ta se běžně provádí již řadu let např.v Japonsku. Letošní zkušenosti z Německa ale i v ČR ukazují, že při intenzivním spadu sněhu je zastavení provozu kamionů a provedení údržby dobrým řešením.

Kapacita dálnic během zimních podmínek 

jako kritérium pro zimní údržbu

Dipl.Ing.T.Cypra   

Universität Karlsruhe  

Germany

Výkonné dálnice tvoří základní páteř pro dopravu a tím i pro celou ekonomii. Pro přesný výzkum kapacity dálnice v zimních podmínkách se používá obecná definice: „Kapacita je definována jako místo s největší dopravní hustotou, kterou může dopravní proud dosáhnout v řezu komunikace za daných dopravních podmínek“.

Kapacita je závislá na několika faktorech:

· stav vozovky

· dopravní zatížení

· řízení dopravy

· prostředí

Stav vozovky

 
Je odvozený od geometrického strukturálního návrhu silnic a dálnic. Na rozdíl od stavu vozovky dopravní zatížení zahrnuje časově proměnné parametry. Dopravní zatížení znamená zejména složení dopravního proudu a rozdělení v jednotlivých pruzích. Rozhodujícím faktorem pro složení dopravního proudu jsou těžká nákladní vozidla, jejichž skladba je rozdílná během dne, týdne a roku. Řízení dopravy formou rychlostních limitů a možnost předjíždění je důležitá především pro nákladní vozidla. Prostředí ovlivňující kapacitu je definováno zejména viditelností a počasím. Zimní podmínky hrají největší roli v tomto procesu.

Metodologie

K určení kapacity  během zimních podmínek byly použity tyto údaje:

· zprávy o zimní údržbě ze středisek správy a údržby

· doplňkové zprávy – Institut dálničního a železničního inženýrství

· údaje o směrovém a výškovém řešení trasy komunikace

· datové podklady ze sčítání dopravy rozdělené podle hustoty /velikosti dopravního zatížení/

· zprávy o nehodovosti.

Součástí výzkumu byly dálnice A8 a A5. Tyto komunikace se vyznačují vysokým stupněm dopravního zatížení v oblasti Rýn-Main. Byly sledovány dopravní kongesce v těchto místech za zimní období 2001-2004. Byly zpracovány záznamy o hustotě dopravního proudu a jeho rychlosti, maximálním dopravním zatížení, které určuje kapacitu pro zimní údržbu.

Výsledky

Dopravní kongesce byly identifikované pouze na základě rychlosti, která byla stanovena na 30km/hod. jako základní kritérium zneprůjezdnění dálnic.

První preventivní solení  před začátkem sněžení znamenalo pokles kapacity o 10%, což je poměrně malé číslo. Po dalším sněžení následuje pokles o 20% a po extrémním sněžení byl zaznamenán největší pokles intenzit a to až o 60%.

Ve druhém pokusném úseku byla kapacita dálnice snížena v průměru o 10-35%  pro dny, kdy sníh zůstává na vozovce, nebo se vytváří břečka.

Na základě dosažených měření se autor snaží přesně spočítat omezení kapacity a tím i prodloužení doby průjezdu dálničními úseky, s kterými musí uživatelé v zimních podmínkách počítat.

Závěr


XII. mezinárodní zimní silniční kongres ukázal výsledky výzkumu a zkušeností s prováděním zimní údržby v posledních čtyřech letech. Nepřinesl žádné převratné novinky v technologiích odstraňování sněhu a náledí, v používání nových posypových materiálů apod.


Ukázal však na nutnost a důležitost provádění kvalitní zimní údržby pro ekonomiku a život ve vyspělých zemích. Požadavky jsou prakticky všude stejné – doprava se vlivem zimních podmínek nesmí zastavit a omezit jen minimálně. Přitom musí být zachována její bezpečnost.


Provádění zimní údržby musí proto být rychlejší , kvalitnější, z důrazem na prevenci, při zachování požadavků na ekologii a finanční možnosti. K tomu slouží především:

· dokonalé meteorologické informace

· včasné informace uživatelů

· dostatečná vybavenost kvalitní mechanizací

· kvalitní řízení a organizace práce firem provádějících údržbu.

Odpovědné státní orgány by si měly uvědomit, že prostředky vynaložené na zimní údržbu se v kvalitě a bezpečnosti provozu celospolečensky mnohonásobně vrátí.

Závěrem je nutno pouze litovat, že kongresu, který se konal v dostupné vzdálenosti od našich hranic, se účastnilo pouze velmi málo silničářů.

