VYHODNOCENÍ ZIMNÍ ÚDRŽBY DÁLNIC V SEZONĚ 2005 - 2006
Vážené dámy a pánové, milí kolegové,


dovolte mi opět, abych se z pohledu provozního pracovníka pokusil o posouzení proběhnuvší poslední zimní sezony, která byla tak často předmětem všech možných úvah, rozborů a od vyloženého nepřátelství vůči zimním náladám až po velebení bílé nadílky skrze sportování. Jedněm špatně, druhým dobře. Je nakonec celá řada těch, kteří na zimních rozmarech a produktech i slušně vydělali. Ale teď již k tomu, co po nás zřizovatel i veřejnost nejvíce chce, aby se dálnice a silnice vinuly s černými vozovkami zasněženou krajinou. 


Tradičně uvádím tabulku (tabulka A) charakteristických veličin, které reprezentují naši činnost ve snaze docílit výše popsaný stav. V sezoně 2005/2006 bylo udržováno 599,2 km dálnic, R 35 a okruhu kolem Prahy.


Ačkoliv se zdálo, že předcházející dvě zimní sezony dosáhly ve finanční, materiálové a výkonové náročnosti praktického vrcholu, poslední sezona předvedla, že nic není nemožné. Tabulky B) a C) výmluvně dokládají vývojový trend v hodnotách jak fyzických, tak nákladových. Nejvíce vypovídající jsou údaje vztažené k 1 km provozovaných dálnic. 


Za řadu let je zřejmé, že určujícími vlivy pro náklady a fyzické výkony jsou ponejvíce objemy meteorologických jevů srážkových a délka jejich časového působení.


Popsaná nevyzpytatelnost hydrometeorologických jevů se jen s velkými potížemi promítá do odůvodněných zásob solí a dimenze záloh strojního parku. Je totiž zřejmé, že odůvodňovat sníženou úroveň zimní údržby nemožností definovat zimní podmínky nebude veřejností přijato. Poslední sezony tedy plně opodstatňují zřetelnější rezervy jak materiálové, tak i strojní. Podobná situace je též v oblasti personální pro případ i střední epidemie např. chřipkové.

Souhrnně lze konstatovat, obdobně jako v minulé sezoně, že veškeré úsilí údržbových kapacit směřovalo k tomu, aby nedošlo k ujetí sněhu na vozovce nákladní dopravou, resp. její zastavení, nejčastěji ve stoupání. Je evidentní, že předejít těmto nebezpečným stavům patří k vrcholům mistrovství vedoucího směny SSÚD a policistů DO – Policie. 

Příprava na zimní období proběhla standardně tj. montáž zimních mechanizmů, přezkoušení sypačů, kontrola solankových center, rozmístění zásněžek, kontrola meteostanic, školení bezpečnosti práce, předzásobení solemi apod. z pohledu náročnosti minulých zimních sezon lze přípravu hodnotit jako přiměřenou.

Vytížení mechanizace bylo značné avšak z pohledu posledních zimních období by větší zálohování kapacit resp. vytvoření vyšší zálohy bylo zcela odůvodněné.

Silniční doprava se stává samozřejmou součástí každodenního života a veškerá související činnost s motorismem (průmysl, pohonné hmoty, dopravní cesta, servis) je vnímána jako služba. Nelze očekávat nějaké zvláštní oceňování nebo vyzdvihování úlohy normální silniční údržby. Občan ji začíná považovat jako samozřejmost, na kterou přispívá a na jejímž fungování též závisí jeho osobní nebo podnikatelský úspěch, chce používat dopravní cestu stejným způsobem celý rok, spoléhá na technický stav svého vozidla, na informace o sjízdnosti a poskytované služby včetně silniční a dálniční údržby.


Dá se však vypozorovat, že veřejnost včetně medií posuzuje a kontroluje poměry ve sjízdnosti (nesjízdnosti) objektivněji a odborněji. Velmi narostla úloha médií (rozhlas) při informování o místním zastavení provozu (překážky, dopravní nehody) a možná úloha správce je za těchto situací posuzována střízlivěji. V poslední zimní sezoně nedošlo na dálnicích k významnému kalamitnímu stavu, ale několikahodinové doby neprůjezdnosti již nejsou výjimkou. Lze říci, že současná ekonomická a provozní praxe SSÚD se zcela podřizuje přání uživatelů a náklady zimní údržby budou tento trend kopírovat, bohužel na úkor letní údržby. 


Na závěr bych si dovolil položit pro oblast zimní údržby dálničních (čtyřpruhých) komunikací netradiční otázku:


Studujeme-li tabulku B, zejména pak průběh hodnoty t/km, vyvstává naléhavá myšlenka – jaký bude asi další průběh křivky spojující hodnoty spotřeby solí na jednotku délky v dalších letech. Respektive jakých hodnot dosáhne nebo které již nepřekročí, chceme-li. Jistě není sporu o tom, že toto vědět nevybočuje z odvěké tužby lidí odhadnout a předpovědět budoucnost, použít metod a tajemných sil pro toto odhalení za každou cenu.


Tuto snahu (nakonec s ryze praktickým motivem) podporuje též zamyšlení nad grafem tabulky D, kterou jsem vysledoval od roku 1972.

S jistou tolerancí lze obecně tvrdit, že tzv. „náročnost zimy“ tedy množství srážek, střídání stavů, tvorba námraz a náledí je v určité korelaci ke spotřebě chloridů. Tento poměr též sledují ujeté km při výkonech mechanizmů. Údaj t/km se pro dlouhodobé sledování jeví jako nejlépe vypovídající neboť není závislý na počtu provozovaných km, cenách PHM ani chloridů. Je sice ovlivňován tím, v jakých nadmořských výškách se dálnice nejvíce rozrůstají, skladbou vozidel a jejich rychlostí, požadavky na standard údržby, ale krátkodobější časové úseky to zásadně neovlivní.

A nyní trochu astrologie. Někdy asi před 30 lety jsem četl, že sluneční činnost, tedy tvorba slunečních skvrn má vliv na tvorbu počasí (srážky, teploty apod.) Pravidelnost časového odstupu maximum (minimum) je asi 22 let, tedy i výkyvů počasí. Provedeme-li korekci anomálie spotřeby solí v sezoně 95/96 (ministr dopravy Ing. Budínský) na odhadnutých 40 t/km, pak lze do lomené čáry spojující jednotlivé poměrné spotřeby vložit křivku, která má přibližné minimum r. 1972, maximum r. 1983, další minimum r. 1994 a tedy očekávané maximum kolem roku 2005. Pokud se dotyčný astrofyzik příliš nezmýlil, lze usuzovat, že se nyní nacházíme v prostoru srážkového, tedy i výkonového a ekonomického maxima nákladů zimních údržeb na dálnicích a nastala by doba postupného poklesu.

Není jistě potřeba zdůrazňovat, jak důležité by bylo, kdybychom věděli, že zimní údržba (ve vztahu k provozovaným kilometrům) již dosáhla maximálních hodnot. Tolik na závěr pro zpestření. Za pár let můžeme být chytřejší. 

Zpracoval: Ing. Havránek 

PAGE  
2

