Ing. Jan Švarc
Ředitelství silnic a dálnic ČR

XII. mezinárodní zimní silniční kongres PIARC 

a 13. mezinárodní konference SIRWEC

1. Zimní silniční kongres PIARC


V návaznosti na předcházející příspěvky, které podaly informaci o tématech I, II, V a VI  uvádím základní údaje o dvou zbývajících tématech III a IV. V tématu  III bylo na            3 zasedáních předneseno 15 příspěvků :
Téma III - Bezpečnost a mobilita v zimě

Zasedání III - 1 - Řízení rizik a zvláštní problémy bezpečnosti

Ana Luz Jiménez (Španělsko): Zlepšování koordinace v případě nehod zapříčiněných počasím

Yasuhiko Kajiya (Japonsko): Potřeby silničních informací v zimě a partnerství veřejného a soukromého sektoru (PPP) při shromažďování a šíření těchto informací v Hokkaido

Harald Norem (Norsko): Úvahy o návrhu zemních valů k ochraně silnic a dálnic před sněhovými závějemi

Marco Cordula (Itálie): Sněhový monitorovací systém pro řízení lavinového rizika na alpských silnicích v údolích Susa a Chisone

Roberto Arditi (Itále): Definice plánů řízení  provozu na komunikacích v kritických podmínkách způsobených extrémními povětrnostními vlivy

Zasedání III - 2 - Bezpečnost dopravního provozu pro chodce

Roberto A. Tokunaga (Japonsko): Hodnocení mobility chodců v zimních podmínkách v Hokkaidu na základě subjektivních dojmů

Heljae Aarnikko (Finsko): Dostupnost a zimní údržba

Norio Tanase (Japonsko): Instalace silničního vytápění u krajnic  v centrálním Sapporu a jeho přínos

Tateki Ishida (Japonsko): Výběr lokalit a hodnocení bezbariérových opatření pro chodce v zimních podmínkách

Yoko Shintani (Japonsko): Zlepšování bezpečnosti chůze v zimě zvýšením povědomí chodců o možných rizikách

Zasedání III - 3 - Bezpečnost provozu na silnicích

Mart Jarvik (Estonsko): Cesty po zamrzlém moři v zimě mezi Estonskými ostrovy  a jejich bezpečnost 

Anna Bargstrom (Švédsko): Různé druhy nehodových rizik v zimním období

Didier Giloppe (Francie): Zimní údržba z pohledu bezpečnosti provozu

Igor Christoljubov (Rusko): Zlepšování bezpečnosti provozu na silnici M-52 v zimě

Masaru Matsuzawa (Japonsko): Výzkum zimního podpůrného systému bezpečnosti provozu


Z těchto příspěvků byly pro naše podmínky nejpřínosnější zejména příspěvky z evropských zemí, z nichž  podrobněji charakterizuji tyto:
Definice plánů řízení provozu na komunikacích v kritických podmínkách způsobených extrémními povětrnostními vlivy

Roberto Arditi, Itálie
Tato práce shrnuje výsledky studie, jejímž cílem bylo definování metodologických nástrojů a implementace výpočetního modelu pro plánování řízení krizových situací jež mohou nastat na silniční síti v případě mimořádných událostí různého původu. Během takových událostí je nutné, aby silnice byly průjezdné pro vozy záchranné služby, hasičů a policie.

Tyto mimořádné okolnosti je možné rozdělit do dvou kategorií: vnější vlivy, mezi něž typicky patří například závěje a laviny a povětrnostní události týkající se dopravy v zimě, jako jsou námraza, sníh a záplavy a vlivy vnitřní, způsobené vlastním provozem na silnicích  (například dopravní nehody).

Cílem zmíněné studie je provozní definování systému podpory rozhodovacího procesu (DSS), jenž sestává z:

· Databáze s geografickými odkazy na podporu GIS.
· Souboru informací v elektronické podobě pro identifikaci zranitelných míst sítě na základě předpokládaných meteorologických nebo hydrogeologických vlivů se zahrnutím údajů o silničních údržbových pracích.

· Souboru dopravních modelů pro simulaci dopravních toků a pro identifikaci alternativních cestovních tras.

· Podpůrného systému pro definici plánů řízení dopravy.
Zásahy řízení dopravy plánované pomocí DSS přispívají k definování dvou různých plánovacích nástrojů:

Plánů řízení dopravy (TMP, Traffic management plans) jejichž cílem je definovat alternativní cestovní trasy jež odkloní  dopravu  z oblasti postižené zmíněnými vlivy.
Plánů řízení krizových situací v dopravě (TEMP, Transport emergency management plans), jejichž cílem je definovat nejkratší a nejméně rizikovou  trasu, kterou mohou použít vozidla záchranné služby, hasičů a policie, aby se dostala na místo nehody v závislosti na průjezdnosti dané sítě. 

Různé druhy nehodových rizik v zimním období
Anna Bargstrom, Švédsko

Na počátku a konci každého zimního období je zvýšené riziko automobilových nehod na sněhu a ledu oproti situaci uprostřed zimy. To se zjistilo s pomocí švédské studie, v níž se porovnávala nehodová data za čtyři zimy s daty o podmínkách provozu na silnicích získanými vizuálním pozorováním. Cílem studie bylo zjistit, jak se riziko nehod na sněhu a ledu mění v průběhu zimy. Za tímto účelem bylo zimní období rozděleno na třetiny – počátek zimy, střední období zimy a konec zimy. Pro každé období se zjistila míra nehodovosti a hodnoty pro období počátku a konce zimy byly porovnány s hodnotami pro střední období zimy. Míra nehodovosti (riziko nehody) se zde definuje jako počet nehod dělený vozokilometry, kde nehodová data obsahují veškeré automobilové nehody na švédských státních silnicích zaznamenaných policií během zimních období počínaje zimou 1993/1994 a konče zimou 1996/1997, vyjma srážek se zvěří. Míry nehodovosti byly vypočteny pro pět různých silničních podmínek vyhodnocených policií: suché a holé silnice, vlhké a holé silnice, ujetý sníh nebo silný led, náledí  nebo námraza a rozbředlý sníh nebo břečka. Poslední tři kategorie jsou hodnoceny jako ledové a sněhové podmínky. Vozokilometry byly vypočteny pro každou silnici na základě průzkumu při sledování  podmínek provozu na silnicích. Z analýz vyplývá, že silnice  se sněhem a ledem představují větší riziko nehody na počátku a na konci zimy, než uprostřed zimy. Důvodem může být to, že uprostřed zimy řidiči více očekávají tyto podmínky, než na počátku a na konci zimy. Kromě toho je riziko na počátku a na konci zimy vyšší  a to tím více, čím kratší časové úseky od počátku zimy nebo k jejímu konci uvažujeme. 


V tématu IV bylo na 4 zasedáních předneseno 20 příspěvků:

Téma IV: Životní prostředí

Zasedání IV - 1 - Vlivy na vegetaci

 Keliko Kimura (Japonsko): Výzkum  dopadů rozmrazovacích solí na životní prostředí

Pasi Hellstén (Finsko): Biodegradace draselných solí v půdě a podzemních vodách

Kazuhiro Onoduka (Japonsko): Studie dopadů rozmrazovacích chemikálií na rostliny

Hand Antonson (Švédsko): Ničí, nebo chrání oficiální strategie naše kulturní dědictví? Narušování archeologických děl vystavených účinkům rozmrazovacích solí ve Švédsku

Dietlinde Quack (SRN): Analýzy  dopadů zimní údržby na životní prostředí v obcích na příkladu dvou německých měst

Zasedání IV - 2 -  Vlivy na vodu

Tapani Angervuori (Finsko): Zkušenosti s omezením spotřeby chloridu sodného v oblastech s podzemními vodami v kraji Uusima ve Finsku

Torbjorn Jorgensen (Norsko): Účinky solení a dalšího znečištění silnic na kvalitu vody v souvislosti s jejím oběhem v jezeru Padderuvan

Yves Urbain (Francie): Účinky zimní údržby silnic na povrchové vody: případ říčky Combet pod dálnicí A40

Goeran Blomqvist (Švédsko): Automatizované monitorování kontaminace podzemních vod v blízkosti  solených silnic

Torleif Baekken (Norsko): Simulace šíření znečištění z dopravy způsobené táním sněhu v řece Drammen

Zasedání IV - 3 - Rozmrazovací prostředky
Kay Monaghan (Velká Británie): Užití soli s přísadou „SAFECOTE! Ve Velké Británii

Torgeir VAA: (Norsko): Norská zkušenost s užitím chloridu hořečnatého

Sven-Erik Hallberg (Švédsko): Ošetření nemrznoucí směsí s užitím glukózy / fruktózy

Sven-Erik Hallberg (Švédsko): Účinek příměsi tenzidů v solném roztoku

Giovanni Margaria (Itálie): Jak klimatické podmínky ovlivňují nízkoemisní nákladní automobily

Zasedání IV - 4 - Další  úvahy o životním prostředí
Daiva Zillioniene (Litva): Řešení problémů s rozmrazováním v Litvě

Mats Gustafsson (Švédsko): Studie o částicích opotřebení s užitím VTI silničního simulátoru / generátoru částic

Stefan Gartiser (SRN): Studie proveditelnosti pro formulaci požadavků pro nové eko – označení nových rozmrazovacích přípravků pro silnice a dálnice vycházející z normy DIN EN ISO 14024

Roger A. Tremblay (Kanada): Plán solení na silnici 175

Francis Staquet (Belgie): Vliv rozmrazovací soli na výběr místa pro postavení nádrže zachycující přívalové vody ze silnice


I z tohoto tématu podrobněji uvádím  dva příspěvky:

Automatizované monitorování kontaminace podzemních vod v blízkosti solených silnic
Goeran Blomquist, Švédsko
Tento příspěvek uvádí výsledky předběžných laboratorních analýz vzorků podzemních vod získaných na podzim 2004 ze státní silnice 67 Heby ve Švédsku, s užitím nové technologie kapalného senzoru „Elektronický jazyk (ET)“ a komerční zkoušky vodivosti.

Metoda částečné regrese nejmenších čtverců (PLS) kombinovaná s analýzou hlavních komponentů (PCA) byla použita k vytvoření modelu pro kvantifikaci ET dat s užitím iontových koncentrací stanovených konvenční laboratorní analýzou stejně jako s užitím naměřených vodivostních údajů. 

Výsledky ukázaly velmi dobrou korelaci mezi ET daty a koncentracemi chlóru ve vzorcích, stejně jako údaje o vodivosti. Kromě koncentrace chlóru z výsledků vyplynulo i to, že ET je schopný zjistit a vydat varování týkající se i jiných typů znečišťujících látek v podzemních vodách.

Dále je uvedena plánovaná instalace kompletního systému dálkového monitorování koncentrací chloridů pomocí internetu s užitím podobné technologické platformy jako pro monitorovací systém Švédského státního institutu pro silniční a dopravní výzkum . 
Studie proveditelnosti pro formulaci požadavků pro nové eko – označení nových rozmrazovacích přípravků pro silnice a dálnice vycházející z normy DIN EN ISO 14024
Stefan Gartiser, SRN

Příspěvek podává informaci o studii proveditelnosti pro formulaci požadavků na nové eko – označení pro rozmrazovací přípravky používané na silnicích v návaznosti na normu DIN EN ISO 14024. Za tímto účelem se provedlo ekologické srovnání skupin prostředků pro posyp a rozmrazování, včetně analýzy životního cyklu (LCA). Podle současných znalostí nelze doporučit užití mravenčanů (solí kyseliny mravenčí) při zimní údržbě, ačkoliv se snadno rozkládá a má nízkou ekotoxicitu pro vodní faunu v porovnání s normální solí (NaCl) a s chloridem vápenatým a hořečnatým. Nicméně, v porovnání s rozmrazovacími solemi nebo dokonce s posypovou drtí je výroba mravenčanů náročnější na primární spotřebu energie a dále je třeba uvážit 6 – 8 násobně vyšší celkové náklady použití. V rámci studie byla vypracována obecná kritéria a požadavky pro účinnost rozmrazovacích přípravků, stejně jako praktická doporučení pro ekologičtější zimní údržbu. 

Zajímanou součástí kongresu bylo i praktické předvádění několika desítek mechanismů na odklízení sněhu (pluhy, sypače, frézy) v horském středisku Sestriere ve středu 29. 3. odpoledne. Je možné konstatovat, že výkonnost a kvalita těchto zařízení se trvale zvyšuje. Vhodným doplněním programu byla i exkurze do výrobního závodu firmy GILETTA  SPA ve městě Revello asi 70 km od Turina ve večerních hodinách v úterý 28. 3. Této akce se zúčastnilo asi 200 pozvaných hostů..

2. Konference SIRWEC
SIRWEC (Standing International Road Weather Commission) je dobrovolné sdružení pro výměnu informací v oblasti silniční meteorologie a navazujících technologií (řízení, údržba komunikací, bezpečnost silničního provozu, ochrana životního prostředí aj.). Mezinárodní konference se koná 1x za 2 roky, výkonný výbor SIRWEC se schází 1x ročně. Toto sdružení vzniklo v roce 1984 jako evropské - SERWEC. Od roku 1992, kde se k tomuto programu připojily USA se stal mezinárodním subjektem světovým  a označení se změnilo na SIRWEC. 
S ohledem na své zaměření má SIRWEC úzkou návaznost na zimní silniční kongresy Světové silniční asociace PIARC, které se konají jednou za 4 roky a v tomto termínu je souběžně pořádána i konference SIRWEC. Tak tomu bylo i letos v březnu v italském Turinu.

13. mezinárodní konference SIRWEC se konala ve dnech 25.- 27. 3. 2006  v areálu Vysoké školy technické a zúčastnilo se jí 120 delegátů, z toho 3 z České republiky. Součástí konference byla malá doprovodná výstava s 10 stánky. Program konference byl rozdělen do těchto pěti hlavních témat:

· Záznam a vyhodnocení silničních meteorologických dat – 7 příspěvků

· Předpovědní metody a přesnost měření – 9 příspěvků

· Doprava a bezpečnost dopravy v zimě – 9 příspěvků

· Silniční meteorologické informační systémy – aktuální problémy – 5 příspěvků

· Další vývoj silničních meteorologických informačních systémů – 5 příspěvků.

Příspěvky zejména z posledních dvou témat byly zaměřeny nejen na další zlepšování meteorologických  informačních systémů, ale i na nové trendy v jejich řešení. Hlavní důraz byl kladen na podporu rozhodovacích procesů při údržbě komunikací a na rozvoj mezinárodní spolupráce. Závěrečný příspěvek J. E. Thorense z Velké Británie informoval o nové generaci silničních meteorologických informačních systémů NeXtRWIS (XRWIS).
Velmi pozitivně byl přijat i příspěvek RNDr. Sulana BUFR template pro silniční meteorologická data o nové generaci silničního datového kódu, který vznikl ve spolupráci DWD a ČHMÚ a příspěvek RNDr. Škuthana o Středoevropském nadnárodním silničním meteorologickém systému CERWIS, věnovaný problematice mezinárodní spolupráce a výměny silničních meteorologických dat a informací s výhledem na využití komplexní databáze v budoucích telematických systémech.

Na konferenci byla podána informace o projektu zpracovaném kolektivem autorů univerzity v Birminghamu – SIRWEC  Web Based Road Weather Guide. Tento průvodce je vlastně kompletní učebnicí silniční meteorologie, zahrnující i nejnovější poznatky z tohoto oboru.

Zasedání výkonného výboru (EC) SIRWEC se zúčastnil člen výboru za ČR  RNDr. Škuthan  z  ČHMÚ a Ing. Jan Švarc z ŘSD ČR a předali zde Deklaraci ŘSD ČR a ČHMÚ o společné vůli uspořádat příští , tj. 14. konferenci SIRWEC v roce 2008 v České republice. Tato nabídka  byla přijata a v závěru konference bylo vyhlášeno místo konání  další konference SIRWEC 2008  v Praze, s pravděpodobným termínem konání v květnu. RNDr. Škuthan byl podle tradice jako zástupce nastávající pořadatelské země zvolen viceprezidentem EC  SIRWEC. Přijetí naší nabídky znamená, že v oblasti silniční meteorologie začíná být Česká republika považována za rovnocenného partnera pro vyspělé západní země.

3. Závěr

Obě akce je možné hodnotit i přes určité organizační nedostatky pořadatelů (např. neoznačení míst konání, nedostatek míst na exkurzích kongresu) jako zdařilé a přínosné pro další činnosti naší organizace při zabezpečování zimní údržby silnic a dálnic a dalším rozvoji meteorologického informačního systému. 
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