Organizaéni a stavebni opatieni na pozemnich komunikacich pro zvySeni
bezpecnosti silni¢niho provozu ve mésté Brné

Ing. Roman Nekula, MBA, Brnénské komunikace a.s.

Zakladnim dokumentem v oblasti bezpec¢nosti silni¢niho provozu je Ministerstvem dopravy vyhlasena
Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011 — 2020, jehoz hlavnim cilem je snizit do roku
2020 pocet usmrcenych v silniénim provozu na troven praméru evropskych zemi a soucasné oproti
roku 2009 snizit o 40% pocet téZce zranénych osob. Informace o plnéni strategie jsou V rocni
periodicité zvefejiiovany na webovych strankach ministerstva. V dobé psani tohoto pFispévku (03-
04/2015) byla posledni zvetejnéna informace o plnéni NSBSP za rok 2013. Pfesto jsou vsak ze zdroje
CDV Brno jiz dostupné vysledky za rok 2014, které byly publikovany. Tyto vysledky nejsou nikterak
povzbudivé, protoze oproti predpokladu aktualni Narodni strategie bezpecCnosti silni¢niho provozu
zemielo vroce 2014 na Ceskych silnicich o 80 osob vice. Negativni vyvoj nasledkti nehodovosti
V uplynulém roce oproti roku 2013 s sebou pfinesl i navyseni celospolecenskych ekonomickych ztrat
ve vySi zhruba 1,66 miliardy korun. S dopravnimi nehodami se poji nemalé celospolecenské
ekonomické ztraty. Dle udajii Centra dopravniho vyzkumu v Brn€ vyse ztrat v r. 2013 ¢inila 52,8 mld.
K¢, coz odpovida cca 1,3 % hrubého doméciho produktu za dany rok. Navic dopad ztrat na statni
rozpocet byl ve vysi bezmala 21,2 mld. K¢; tato castka cinila pfes 26 procent schodku statniho
rozpoctu za rok 2013. Dle CDV Bmo ¢inila jednotkova ztrata na nehodu s usmrcenim 19 440 000
korun, u nehody s téZkym zranénim se jednalo o 4 867 700 a u nehody se zranénim lehkym o 433 000
korun. Nehoda, jejimz nasledkem byla pouze hmotnd $koda, vysla na celkovych 267 300 korun.
Vycisleni ztrat z dopravni nehodovosti je dulezitou strankou v oblasti ekonomiky dopravy. Doprava
zpusobuje fadu negativnich externalit, a to jak formou dopravnich nehod, zranéni c€astnikd, psychické
Ujmy, tak i Skodach na majetku a finan¢nich ztratach. Prave tyto ekonomické ztraty ptedstavuji cca 1,5
% z HDP v CR. Pro srovnani je v nasledujicim grafu (ze stejného zdroje) uveden vyvoj celkovych
ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich od roku 2002.
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Obrazek 1: Vyvoj celkovych ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich od roku 2002
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nehoda v Jihomoravském kraji se stala v nedéli 22. bfezna 2015 na hlavnim silni¢nim tahu mezi
Brnem a Znojmem u obce Suchohrdly u Miroslavi, p¥i niz zemteli ¢tyfi mladi lidé. Osmnactilety fidi¢
Skody Felicia nezvladl fizeni, vjel do piikopu a narazil do betonového mostku. Vozidlo za¢alo po
narazu hotet. Pfed par dny, 3. dubna 2015 doslo k rovnéz tragické nehodé v Brné na ulici Holzove,
kde po srazce dvou vozidel zemfel jeden fidi¢, a dalsi dva lidé se zranili.

V nasledujici ¢asti bude vénovana pozornost vyvojovym trendim ve mésté Brné. Vyvoj nehodovosti
je patrny z nasledujici tabulky:

Zranéni
Rok Poéet DN  SZ TZ LZ celkem
60 1171 23 150 585 758
65 2608 33 267 898 1198
70 2489 45 221 921 1187
75 2591 39 191 859 1089
80 3118 20 111 677 808
85 2932 19 78 576 673
90 3131 27 62 643 732
95 7682 32 144 890 1066
00 10050 26 121 682 829
01 7188 21 91 714 826 Zména nahlasovani DN nad 20 000
02 7781 17 82 749 848
03 8509 21 82 842 945
04 8961 26 78 871 975
05 8067 24 73 849 946
06 7268 13 69 725 807 Zména nahlasovani DN nad 50 000
07 6734 25 68 695 788
08 6268 21 89 691 801
09 1090 8 83 704 795 Zména nahlasovani DN nad 100 000
10 2391 13 71 655 739
11 2534 11 85 749 845
12 2532 7 96 690 793
13 2736 12 90 747 849
14 2716 10 97 728 835

Tabulka 1: Vyvoj nehodovosti v Brné

Zdroj: Brnénské komunikace — Utvar dopravniho inZzenyrstvi

Na tizemi mé&sta Brna jsou tfi vlastnici pozemnich komunikaci: stat, zastoupeny Reditelstvim silnic a
dalnic CR, Jihomoravsky kraj, zastoupeny Spravou a udrzbou silnic Jihomoravského kraje a mésto
Brno, zastoupené Brnénskymi komunikacemi a.s., coz ma vyznamny, spiSe negativni dopad na
koordinaci opatfeni V oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu. Dle statistiky je celkova dopravni
nehodovost v Brné velmi vyznamné ovlivnéna zejména vysokou nehodovosti na dalnici D1 a také na
silnicich L. tfidy, které tvofi dalni¢ni ptivadéce a velky méstsky okruh (VMO) viz nasledujici tabulka



Cis.lok Nazev lokality P-DN SZ TZ LZ HStis Z-DN
1 603,0633 dalnice D1 363 2 1 43 27277 81,7
2 603,0717 dalnice D1 350 2 9 90 38086 122
3  463,0633 dalnice D1 299 4 6 45 28808 109,6
4 717,0735 délnice D1 162 2 1 39 16824 1179
5 156,0165 Bauerova 124 1 26 7172 68,2
6 607,0611 Hnévkovského 115 9 32 5428 63,4
7 711,0714 Jihlavska 104 2 33 7517 83,7
8 633,065 dalnice D2 94 14 6523 73,9
9 326,0449 Svatoplukova 94 16 4543 53,4
10 615,0631 Sokolnicka 86 2 9 48 6718 117
11 629,065 dalnice D2 83 1 1 35 12761 173,6
12 103,0152 Vaclavska, HybeSova 82 3 21 1879 34,3
13  115,0117 Kolisteé 79 7 3585 48
14 246,0265 Zabovieska 76 2 20 3890 61,7
15 150,0232 Uvoz 75 15 3701 55,3
16 445,0446 Bubenickova 71 1 3 30 2509 59,3
17 154,0265 Zabovieska 70 3 13 4738 77,5
18 425,0446 Gajdosova 67 3 13 3160 57,5
19 315,0325 Drobného 65 5 26 2568 59,2
20 115,0305 Cejl 65 18 2722 50,2
21 164,0327 Bratislavska 64 1 17 1766 37,1
22 129,0133 Benesova 63 10 14 986 38,2
23  416,0422 Taborska 61 3 20 2080 489
24 105,0114 Husova 61 1 14 2052 42,2
25 109,0209 Lidicka 61 1 14 2701 59,4
26 105,015 Pekaiska 60 4 11 2126 47,6
27 163,0403 Porici 58 6 2895 53
28 156,0162 Pofici 57 1 1 18 2560 64,9
29 115,0116 Koliste 55 1 5 1629 41,4
30 163,0752 Herspicka 55 7 3320 64,2

Tabulka 2: Dopravni nehody na tisecich 1/2007 — 3/2015 v Brné

Zdroj: Brnénské komunikace — Utvar dopravniho inZenyrstvi

Ve mésté je nehodovost vyznamné ovlivnéna také kolizemi na k#izovatkach, kde dochazi piiblizné ke

&tvrting viech nehod evidovanych Policii CR. P¥i téchto nehodach je piiblizng kazdy Sesty ¢lovek
usmrcen a kazdy ¢tvrty ¢loveék zranén. V posledni dobé si kromé spravet komunikaci obdobné
statistky vedou i pojistovny. Napiiklad dle Pojistovny Allianz jsou nebezpecnymi kiizovatkami
v B¢ Piikop — Milady Horakové, Plotni — Zvonatka, Ktizova — Pofici, Kolisté — Milady Horakové,

Kolisté — Cejl. Coz lze porovnat s nasledujici statistikou v tabulce.




Cis.lok

1 404
2 135
3 611
4 115
5 103
6 308
7 162
8 325
9 469
10 163
11 422
12 544
13 634
14 714
15 468
16 136
17 111
18 304
19 446
20 423
21 202
22 117
23 116
24 401
25 503
26 711
27 150
28 457
29 250
30 550

Nazev lokality
Plotni-Zvonaika
Uhelna-Uzka
Hnévkovského-Sokolova
Koliste-Cejl
Nové sady-Hybesova
Ptikop-M.Horakové
Ktizova-Porici
Drobného-Pionyrska
Plotni-Dornych
Herspicka-Potici
Gajdosova-Taborska
Hradecka-Kralovopolska

Bratislavska rad.-Kastanova

Dlouha-Jihlavska
Hladikova-Trzni
Dornych-Uzka
Kolisté-M.Horakové
Dukelska-Provaznikova
Gajdosova-Bubenic¢kova
Olomoucké-Ripské
Lidicka-Pionyrska
Dornych-Kfenova
Kolisté-Bratislavska
Dornych-Zvonaika
Stefanikova-Domazlicka
Videnska-Jihlavska
Uvoz-Pekatska
Jedovnicka-Novolisenska
Uvoz-Kone¢ného namésti
Cimburkova-Sportovni

P-DN
95
84
65
65
64
62
60
59
56
56
56
55
54
53
52
52
51
44
41
41
40
38
38
38
36
35
34
31
30
30
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Tabulka 3: Dopravni nehody na kiizovatkach 1/2007 — 3/2015 v Brné

Zdroj: Brnénské komunikace — Utvar dopravniho inZenyrstvi

LZ
38
25
25
27
14
15
15
20
10
16
27
13
33
25
23
17
20
12
22
16
14
14
15
16
13
17
11
18

HStis
8808
5512
5220
4127
3236
2788
3814
4010
3274
3219
4262
4531
5790
3650
3979
1702
3932
1936
4288
2816
2521
1749
1971
2560
2713
2388
2265
2088
2462
2344

Z-DN
106,8
74,5
91,8
88,3
58,7
57,1
71,1
88,3
67,4
66,1
92,4
91,3
127,4
84,9
99,4
48,3
90,8
52,2
120,7
80,4
73,5
59,7
63,7
85,3
86,2
85,7
76,3
107,4
91,1
87,1

Cast téchto kiiZzovatek v mnoha smérech jiz nevyhovuje soucasnym trendiim zvySovani bezpecnosti

ucastnikil silni¢niho provozu, a to jak s ohledem na polohu kiizovatky, mnozstvi chodct a cyklistl
pohybujicich se kiizovatkou, na pocet ramen k¥izovatky, rozhledové poméry, plochu kiiZzovatky apod.,

bude nutné tyto kiizovatky upravit.

Piestoze ma statutarni mésto Brno k dispozici pomérné dostatek statistickych dat v oblasti dopravni

nehodovosti, nema dosud zpracovany zadny souhrnny strategicky material fesici komplexné oblast

bezpecnosti silnicniho provozu ani névrh opatfeni ke snizeni nehodovosti. Objektivné je mozné
konstatovat, ze ucinné ovlivnit je mize pouze na jim spravované infrastruktuie a na ostatni pouze

nepiimym zplsobem. V zadném ptipadé to vSak neznamend, Ze nejsou ve mést¢ Brné€ navrhovana a



realizovana dil¢i opatfeni ke zvySeni bezpe€nosti silni¢niho provozu, Slabou strankou je, Ze rizné
subjekty tak ¢ini samostatné, izolované a bez koordinace.

V oblasti prevence jsou zna¢né rezervy. Odbor dopravy Magistratu mésta Brna sice finanéné
podporuje dopravni vychovu ve Skolach a soutéZze mladych cyklistd, ale nekoordinuje s dalSimi
subjekty. V této souvislosti lze vyzdvihnout realizaci vyznamné investicni akce, a to vystavbu
dopravniho hfi§t¢ v na Riviéfe. Také Brnénské komunikace a.s. v ramci svého dne otevienych dvefi
v lonském roce zajistila ve spolupraci s BESIPem a Méstskou policii Brno dopravni akci pro déti.

Policie CR i Méstska policie Brno postupuje samostatné v ramci svych zikonnych zmocnéni.
Napftiklad méteni rychlosti vozidel je Cinnosti, kterda nezastupitelnym zptisobem prispiva ke zklidnéni
dynamické dopravy a piedevsim k nastoleni pravniho stavu v této oblasti. Méfeni rychlosti je mozné
posuzovat i z preventivniho a psychologického hlediska. Jednotliva mista, kde by byla provadéna
radarova kontrola dodrzovani rychlosti, jsou urCovana ze statisticky vyhodnocenych udaji
nehodovosti, které vyplyvaji z poznatkii Policie Ceské republiky, ale i Z podnéti ob&ant, starostil
jednotlivych méstskych ¢asti a strazniki Méstské policie Brno.

Mezi uzite¢na dil¢i opatieni zvySujici bezpecnost nejzranitelnéjSich ucastnikii silni¢niho provozu tj.
chodcili je mozné zatadit nasvétlovani prechodti pro chodce. Tuto ¢innost zajistuje méstska spole¢nost
Technické sit¢ Brno a.s. Po dlouhém obdobi testovani a diskusi byla do Brna dodadna svitidla s
asymetrickou charakteristikou a 100W metalhologenidovou vybojkou. V poslednim obdobi bylo
realizovano nasvétleni na ulici BeneSova, Polni, Sokolova, Charbulova, Holzova, Obvodova a Brno
Zebétin na Kfivankové namésti. V Brné se tak letos rozsviti piiblizné 35 piechodti. Obdobnou akci
zajistila spole¢nost CEZ Regiony - Osvétleni prechodt zachrafiuje Zivoty. Porota: Besip —
Ministerstvo dopravy CR, Policejni prezidium CR — krajsti zastupci dopravni policie, zastupce CEZ.
V ramci kraje Vysocina a Jihomoravského kraje dostal nejvice hlast (3632) prechod v Brné na ulici
Bauerova pfes silnici I/42 (VMO), ktera je ve vlastnictvi statu.

Po pé&sich jsou dalsi v poradi zranitelnosti cyklisté, proto je potéSitelné, ze se mésto rozhodlo pro
vyraznéj$i podporu budovani zejména samostatnych cyklistickych stezek podle zpracovaného
generelu. Dalsi cyklo opatfeni v podobé pouze dopravniho znaceni je z hlediska bezpec¢nosti silni¢niho
provozu piedmétem debat laické i odborné vefejnosti. Bude ziejmé otazkou Casu, nez si na tyto prvky
zejména motoristicka vetejnost zvykne.

Nejen vyzkum, ale i dopravni inZenyfi sleduji soucasné trendy v silni¢ni dopravé u nas i ve svéte, at’ se
jedna o principy zklidiovani dopravy, zvySovani bezpecnosti jednotlivych ucastnikti dopravy ¢i
zmény organizace dopravy dle soucasnych pozadavki (vytvoreni parkovacich mist, pruhti ¢i stezek
pro cyklisty, apod.). Utvar dopravniho inZenyrstvi nasi spoleénosti navrhuje v fadé oblasti zizeni zony
30 v souladu s ,,7P 218 Navrhovani Zon 30%, ptipadné ,,TP 132 Zasady pro zklidnovani dopravy na
mistnich komunikacich*. V ramci plo$ného zklidiiovani jsou Vv jednotlivych méstskych ¢astech jsou
pomérné rozsifena opatieni dle ,, TP 85 — Zpomalovaci prahy . Tvorbé bezpetné infrastruktury a
teSeni nehodovych lokalit pfispiva, Ze jsou nasi specialisté kromé autorizace pro dopravni stavby také
akreditovanymi auditory bezpecnosti pozemnich komunikaci.

Dlouhodobym faktorem ovlivitujici bezpecnost silnicniho provozu nedostatecna dopravni
infrastruktura. Absence dobudovaného velkého méstského okruhu resp. sou¢asna izka mista na ném
napiiklad na ulici Zabovieské vytvaii denné zejména v dopravni $pice fadu koliznich situaci.
V oblasti investic téchto vyznamnych dopravnich staveb je mésto v zajeti moznosti stitu. Protoze
vystavba vzdy zaostava za potfebami je nutné tyto stavy zvladat nastroji fizeni dopravy vSemi
dostupnymi prvky dopravni telematiky, od SSZ az po poskytovani dopravnich informaci. Brnénské
komunikace maji v této oblasti vyznamné zkuSenosti, a to jak s dalkovym dohledem tunelovych
staveb, které z hlediska bezpecnosti provozu patii do té nejvyssi kategorie, ale i dopravni ustfednou a



jednotlivymi SSZ. Provoz na pozemnich komunikacich je dohlizen 24/7 z moderniho dopravné-
technologického pracovisté Centralniho technického dispecinku BKOM.

V oblasti mistnich komunikaci je objem investic snad kromé rekonstrukei ulic, které vSak vétSinou
souvisi s obnovou inzenyrskych siti vyrazné¢ mensi. Vedle jiz zminéného plosného zklidiiovani se
mésto zamétuje na feseni koliznich kiizovatek. V posledni dobé se podatilo naptiklad realizovat nové
feSeni na Vankové namésti, kde byla kiizovatka s velmi nepfijemnymi uhly kfizeni ulic Tvrdého,
Lerchové, Barvicové a Lipové formou okruzni kiizovatky. V tomto ptipadé se domnivam, ze se
docililo dopravné optimalniho feSeni pro tuto lokalitu.
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Obrazek 2: Nova pétiramenna okruzni kiizovatka na Vankoveé namesti

Zavérem lze konstatovat, ze pres nékteré velmi chvalyhodné pociny v oblasti bezpecnosti silni¢niho
provozu, méstu stale chybi zastfeSujici dokument pro tuto oblast, vCetné zainteresovani dalSich
spolupodilejicich se instituci ¢i subjektill. Je nezbytné nutné podporovat veskeré synergické efekty.



