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Anotace

Na realném pfikladu z praxe je predstaven komplexni a systematicky pfistup k feSeni
nehodovosti s naslednou realizaci dopravnich opatfeni na nejrizikovéjSich lokalitach.
V pfednasSce je dolozeno, Ze na zakladé kvalitni analyzy dopravni nehodovosti a mistni
prohlidky Ize pomoci pomérné jednoduchych a levnych opatfeni dosahnout vyznamného
snizeni po¢tu dopravnich nehod.

1. Uvod

Na vznik dopravnich nehod ma vliv fada okolnosti: vedle chovani Fidice a technického stavu
vozidla je tfetim vyznamnym faktorem stav pozemni komunikace a jejiho okoli. Podle
vysledku zahrani¢nich vyzkumu se uspofadani prostoru komunikace spolupodili na vzniku
pfiblizné jedné tfetiny dopravnich nehod [3].

Efektivnim nastrojem pro snizovani negativniho vlivu komunikaci na vznik dopravnich nehod
je pro spravce komunikace systematické feSeni mist Castych dopravnich nehod, realizované
na zakladé analyzy dopravni nehodovosti.

Spole¢nost EDIP s.r.o. provadéla na zakladé objednavky Reditelstvi silnic a dalnic CR -
sprava Karlovy Vary analyzu dopravni nehodovosti a vyhodnoceni mist ¢astych dopravnich
nehod (dale nehodovych lokalit) na silnicich I. tfidy v Karlovarském kraji v letech 2008 a
2013. Obé zakazky byly provadény podle shodné metodiky a ve srovnatelném rozsahu, tim
padem nam umoziiuji vyhodnotit u¢innost tohoto postupu.

2. ldentifikace nehodovych lokalit

Identifikace nehodovych lokalit probéhla s vyuzitim kritérii podle metodiky CDV Brno z roku
2001 [5], tj. na zakladé statistickych zaznam( Policie CR o dopravnich nehodach vzdy za
posledni 3 roky (tj. v prvnim pfipadé za roky 2005 — 2007, podruhé za roky 2010 — 2012).

Jako nevyhoda se muze jevit skute€nost, ze pouzitd metodika vice nezohledruje nehody se
smrtelnymi nasledky (pro vymezeni nehodové lokality mé nehoda s usmrcenim stejnou vahu
jako nehoda s téZkym nebo lehkym zranénim). Na zakladé pozadavku spravce komunikaci
proto byly v roce 2008 k identifikovanym nehodovym lokalitam navic pfifazeny i lokality, ve
kterych doSlo v poslednich 3 letech k nehodé se smrtelnymi nasledky, a tato nehoda nebyla
ojedinéla, tj. vlokalité se stala daldi nehoda s nasledky na zdravi. Takto bylo do celkové
analyzy doplnéno dalSich 9 nehodovych lokalit.

Pocet identifikovanych nehodovych lokalit na silnicich I. tfidy v Karlovarském kraji a udaje o
dopravnich nehodach jsou uvedeny v tabulce €. 1.

Pfi srovnani obou sledovanych obdobi se mirné snizil podil délky silnic v nehodovych
lokalitach a naopak vzrostl podil dopravnich nehod i zranénych osob v téchto lokalitach.

Nejvyznamnéjsi zjisténi je, Ze na usecich, jejichz souhrnna délka dosahuje cca 2 — 4 %
z celkové délky komunikaci, se odehralo 14 — 22 % dopravnich nehod a dokonce 20 -
26 % nehod s osobnimi nasledky.



2005 — 2007 2010 - 2012

Celkova délka silnic I. tfidy na uzemi kraje 220 km 237 km
Pocet identifikovanych nehodovych lokalit 30 (39) 21
Délka usekl nehodovych lokalit 7,1 km (8,8 km) 5,9 km
Podil délky usekd nehodovych lokalit 3% (4 %) 2%
Podet nehod celkem? 3201 974
Pocet nehod v nehodovych lokalitach 451 (510) 210
Podil nehod v nehodovych lokalitach 14 % (16 %) 22 %
Poc&et usmrcenych celkem 45 28
Pocet usmrcenych v nehodovych lokalitach 9 (18) 5
Podil usmrcenych v nehodovych lokalitach 20 % (40 %) 18 %
Poget zranénych celkem? 663 525
Pocet zranénych v nehodovych lokalitach 135 (154) 139
Podil zranénych v nehodovych lokalitach 20 % (23 %) 26 %

Poznamky:

1) Cisla v zavorce jsou véetné lokalit dodateéné zahrnutych na zékladé doplnéného kritéria

nehod se smrtelnymi nasledky

2) Udaj o poétu dopravnich nehod (bez nésledkii na zdravi) je ovlivnén zménou legislativy
(zména vyS$e limitu hmotné Skody pro povinnost hlaseni dopravnich nehod) platnou od roku

2009

3) Pocty zranénych zahrnuji soucet lehce a téZce zranénych

Tabulka ¢. 1: Souhrnny prehled identifikovanych nehodovych lokalit na silnicich I. tfidy v Karlovarském

kraji
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Obrazek ¢. 1: Podil délky silnic . tfidy, pocétu nehod, usmrcenych a zranénych osob v hehodovych

lokalitach ve vztahu k hodnotam za cely Karlovarsky kraj




3. Analyza nehodovych lokalit

Pro kazdou identifikovanou nehodovou lokalitu podle vySe uvedené metodiky [5] jsme
provedli analyzu, ktera zahrnovala tyto kroky:

v' shromazdéni a vyhodnoceni dostupnych podkladd, tj.
o zakladni udaje o komunikaci,
o intenzity dopravy,
o pocet a lokalizace dopravnich nehod, a zejména
o analyza nehodovosti (typ nehod, pfic€iny, stav komunikace, viditelnost, atd.),

v' mistni prohlidka za ucasti zpravidla tfi zkuSenych a vySkolenych bezpecnostnich
auditord,

v zaveéry, tj.
o nejvyznamngjsi bezpecnostni rizika v dané lokalité,
o zakladni ideovy navrh feseni.

PFi posuzovani vyznamu nehodové lokality (zejména pro sestaveni pofadniku navrhovanych
opatfeni) byl kromé celkového poctu nehod vzdy zohlednén vyznam intenzity dopravy, a to
formou relativni nehodovosti.

V souboru feSenych nehodovych lokalit jsou pomérné znacné rozdily. Zatimco v nékterych
pfipadech jsou bezpelCnostni rizika na prvni pohled zfejma a jednoznacné vyplyvaji
z nevhodného dopravné technického stavu komunikace, tak na jinych lokalitach je nutno
pfi¢inu dopravnich nehod odhalit pomérné detailni analyzou nehodovych dé&ji a stavu
komunikace i jejiho okoli. V mnoha pfipadech pomuze k upfesnéni analyzy i rozhovor
s mistnimi usedliky ¢i znalci.

Mezi nejCastéjsi pFiciny patfi:
v" nedostate¢né oznaceny smérovy oblouk po del$im pfimém uUseku silnice, pfipadné
oblouk s ne¢ekané mensim polomérem v sérii smérovych obloukd,

v" nedostateéné rozhledové poméry v kfizovatce, €asto v kombinaci s nevhodnym
geometrickym usporadanim kfizovatky (Siroké, neusmérnéné plochy, nebo naopak
nedostate¢na Sifka jizdnich pruhd, apod.).

Nehodové lokality se bohuzel netykaji pouze starSich silnic, ale v nékterych pfipadech se
objevuji i na nové dokonéenych usecich. Obzvlast rizikova jsou provizorni ukon€eni prelozek
silnic.



Obrazek &. 3: Zbyteéné Siroké jizdni pruhy na hlavni komunikaci odsunuji misto rozhledu a tim
zhor8uji rozhledové poméry



Obrazek ¢. 4: Nevhodné feSené provizorni napojeni pfeloZky silnice s neoznac¢enym smérovym
obloukem s odstfednym klopenim vozovky.

4. Navrh resSeni

Paleta moznosti pro navrh opatfeni ke zvySeni bezpeénosti v dané lokalité je vétSinou velmi
Siroka. Pro zajisténi maximalni ucinnosti je tfeba dusledné vychazet z vyhodnocenych
bezpecnostnich rizik v dané lokalité. NavrZzena opatfeni Ize typové rozdélit do 3 skupin:

v’ Upravy dopravniho znaceni a zafizeni,
v’ stavebni Upravy,
v ostatni opatfeni.

V fadé nehodovych lokalit jsou bezpe€nostni rizika takového charakteru, Ze je Ize uspokojivé
feSit pouze rozsahlymi stavebnimi upravami. To se tyka pfedevSim kfizovatek a také
prujezdnich usekl silnic obcemi. Vzhledem k omezenym finan&nim moznostem vlastnikd
komunikaci se vtéchto pfipadech snaZime najit kromé& dlouhodobého FfeSeni pomoci
stavebnich Uprav i provizorni opatfeni, které by umoznilo urychlené dosahnout alesponi
Caste€ného zlepSeni bezpeénostni situace.

Castymi typy navrzenych Uprav dopravniho znageni a zafizeni jsou napfiklad:

v' zvyraznéni vyznaceni mista a prubéhu smeérového oblouku, pfipadné s doplnénim
svodidel,

v zvyraznéni povinnosti dat pfednost v jizdé a zejména vyrazné vyznaceni zacatku
kolizni plochy,

v vylouceni pfedjizdéni v prostoru kfizovatek,

v'usmérnéni pohybu vozidel v prostoru kfizovatek vodorovnym dopravnim znacenim a
pfipadné vlozenim ostrivkl z betonovych svodidel,



v zvyraznéni vyznaceni pfechodu pro chodce, vylouéeni parkovani v jeho rozhledovém
poli, rozdéleni dlouhych pfechodld viozenim stfedniho ostrivku z betonovych
svodidel,

v' v odlvodnénych pfipadech nahrazeni pfechodu mistem pro pfechazeni

Ze stavebnich uprav nejcastéji navrhujeme tato opatfeni:

v prestavba kfizovatek — z dlivodu jejich nedostate¢né kapacity nebo nedostateénych
rozhledovych poméru (nejastéji z prisecné nebo stykové na okruzni, ale napf. i z
okruzni na svételné fizenou),

v celkova prestavba prijezdnich useku silnic,
v' doplnéni vefejného osvétleni.
Z ostatnich opatfeni, ktera lze vyuzit pfi sanaci nehodovych lokalit, stoji za zminku napfiklad:
v’ Uprava protismykovych vlastnosti vozovky,
v’ zajisténi funkénosti odvodnéni komunikace,

v/ Uprava Fizeni provozu svételnou signalizaci (Uprava délky provozni doby, zruSeni
koliznich smért pfi levém odboceni),

v odstranéni vegetace a pfipadné dalSich prekazek branicich rozhledu v rozhledovych
trojuhelnicich (i mimo silniéni pozemky) a v odlvodnénych pfipadech i na vnitfni
strané smérovych obloukd,

v instalace pevnych radarovych stanovist (s informativni, nebo i s represivni funkci),
instalace zafizeni pro kontrolu jizdy na ¢ervenou.

5. Uginnost provedenych opatfeni

Opatfeni ke zvySeni bezpe&nosti navrzena na zakladé zavérl zakazky v roce 2008 [6] byla
na silnicich Karlovarského kraje realizovana v roce 2009 celkem na 11 lokalitach. Na nich
jsme provedli porovnani stavu nehodovosti pfed a po provedeni opatieni (vyCislenim vyvoje
nehod z osobnimi nasledky mezi obdobimi 2005 — 2007 a 2010 — 2012):

v" PocCet zranénych a usmrcenych osob v 11 lokalitach poklesl z 87 na 56, tj. 0 36%.

v' Celkovy pocet zranénych a usmrcenych osob na vSech silnicich |I. tfidy
v Karlovarském kraji poklesl ze 708 na 553 osob, tj. 0 22 %.

Vyrazny pokles nasledk( dopravnich nehod byl zaznamenan zejména na silnici 1/13 (viz
obrazek &. 5), kde byla pfed koncem roku 2009 realizovana celkem 3 opatieni v Useku
Kvétnova — odbocka Horni Hrad (délka 4,3 km). | kdyz se jedna o porovnani pomérné
malého vzorku dopravnich nehod, které muze byt vyvraceno nékolika nahodilymi nehodami,
je zjisténi poklesu nehodovosti na silnici 1/13 velmi pfiznivée.
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Obrdzek 5: Vyvoj poctu a nasledkd dopravnich nehod na silnici 1/13 v Karlovarském kraji

PFi porovnavani udaji o nehodovosti je vSak tfeba zminit, Ze ve sledovaném obdobi klesaly
osobni nasledky dopravnich nehod na Uuzemi celé republiky, pravdépodobné
spoluplisobenim vét§iho mnozstvi faktord. Je tedy témér jisté, Zze k ur€itému poklesu
osobnich nasledkl na nehodovych lokalitach by doSlo i v pfipadé, Ze by nebyla realizovana
Zadna opatreni. Pozitivni pro Karlovarsky kraj je vSak skuteCnost, ze vyvoj poCtu dopravnich

republice (viz obrazek €. 6).

| pfes zminéné pochybnosti si troufame konstatovat, Ze realizace navrzenych opatifeni
pozitivné ovlivnila vyvoj dopravni nehodovosti na silnicich I. tfidy v Karlovarském kraji.

Jsme presv&déeni, Ze na tomto pozitivnim vyvoji se vyznamné podili i pracovnici RSD
v Karlovarském kraji, ktefi pfistupuji aktivné k vyuzivani nastroju pro vytvafeni bezpecné
dopravni infrastruktury. Takovy postup Ize doporudit i v dal8ich krajich Ceské republiky.
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Obrézek 6: Porovnani vyvoje dopravni nehodovosti na dalnicich a silnicich I. tfidy v Karlovarském kraji a v celé CR

6. DalSi nastroje bezpecné infrastruktury

Reseni nehodovych lokalit neni jedinym nastrojem pro zvy$ovani bezpe&nosti pozemnich
komunikaci. Uceleny systém téchto nastroji obsahuje smérnice Evropského parlamentu a
Rady 2008/96/ES o fizeni bezpecnosti silniéni infrastruktury ze dne 19. listopadu 2008. Na
zakladé novelizace zakona o pozemnich komunikacich [1] a jeho provadéci vyhlasky [2]
z roku 2011 je uplatfiovani téchto nastroju povinné na siti TEN-T. Na ostatnich komunikacich
je zadouci a doporucené [3], [4].

Z hlediska vztahu dopravnim nehodam se rozliSuji 2 zakladni typy nastroja:

v

v

Nastroje preventivni (proaktivni), jejichz cilem je identifikovat rizikové faktory a

navrhnout napravna opatfeni dfive, nez k dopravnim nehodam dojde.

skutecné staly.

Nastroje nasledné (reaktivni) zaloZené na analyze dopravnich nehod, které se jiz

Nastroje bezpetné dopravni infrastruktury se uplatiiuji od prvotni faze planovani, pfres
pFipravu a vystavbu, az po fazi provozu. Pfehled vSech nastroji obsahuje tabulka &. 2.

Faze / typ nastroje

Preventivni (proaktivni)

Nasledny (reaktivni)

Planovani

Hodnoceni dopadl na bezpe&nost
silni¢niho provozu

Priprava a vystavba

Audit bezpecénosti pozemnich
komunikaci

Provoz

Bezpecnostni inspekce

Prohlidka pozemni
komunikace

Tabulka ¢. 2: Prehled nastroju bezpe¢né dopravni infrastruktury




V pfedchozim textu podrobnéji popsané feSeni nehodovych lokalit je typicky nasledny
nastroj. V zakoné o pozemnich komunikacich [1] je uveden v § 18m pod (ponékud nestastné
zvolenym) nazvem prohlidka pozemni komunikace. Na siti TEN-T se musi provadét kazdé
3 roky.

Preventivnim nastrojem za provozu komunikace je bezpeénostni inspekce podle § 7a
provadéci vyhladky [2], kterd se na siti TEN-T musi provadét kazdych 5 let. Na ostatnich
pozemnich komunikacich je vhodné provadét systematické periodické bezpecnostni
inspekce alespon na silngji dopravné zatizenych uUsecich, pfipadné na usecich s vy$Si
relativni nehodovosti, nebo jinych Usecich hodnych zietele.

Vyznamnym preventivnim nastrojem, je také audit bezpe€nosti pozemnich komunikaci.
Jeho uplatiiovani jiz od po€atku pfipravy staveb pozemnich komunikaci mize predejit
zbyteénym problémim pfi nasledném provozu.

7. Vyzkumny projekt SYKRIK

ZkuSenosti z vySe zminovanych projektd jsou uplathovany v ramci vyzkumného projektu
Systém pro komplexni posouzeni kritickych mist a fizeni rizik na pozemnich komunikacich z
hlediska bezpe&nosti a plynulosti provozu pro potfeby dopravni policie CR (SYKRIK), ktery je
feSen firmou EDIP s.r.0. ve spolupraci s Centrem dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Podstatou projektu je vytvofeni metodiky a softwarovych nastrojd, které umozni dopravnim
inzenyrdm Policie CR (ale i dal$im uZivateldm — vlastnikim a spravcdm komunikaci)
efektivni hodnoceni bezpecnosti pozemnich komunikaci v jejich pusobnosti a usnadni jim
posuzovani navrhovanych dopravnich feSeni a pfipojeni staveb na komunikaéni sit.
Software by mél také pomoci identifikovat nehodové lokality a napomoci k navrhu FeSeni,
které snizi nehodovost na pozemnich komunikacich.

8. Zaveér

1. Na zakladé provedenych analyz na silnicich |. tfidy lze konstatovat, Zze na
nehodovych usecich, jejichz souhrnna délka dosahuje pouze cca 3 % z celkové délky
komunikaci, se odehrava cca 20 % vSech dopravnich nehod a dokonce 25 % nehod
S osobnimi nasledky.

Jejich identifikace a navrh FfeSeni je proto velmi efektivni nastroj pfi zvySovani
bezpecnosti silniéniho provozu. Upravami na malé ¢asti komunikacni sité I1ze omezit
riziko velkého podtu nehod.

Navrh vSak musi vychazet z dikladné analyzy konkrétni lokality a navrzena opatfeni
musi byt cilené zaméfena na odstranéni zjisténych bezpecnostnich rizik.

2. Vedle feSeni nehodovych lokalit doporuCujeme aktivné vyuzivat i preventivni nastroje
jako jsou audity bezpelnosti projektové dokumentace €&i bezpecénostni inspekce
souCasného stavu, které maji za cil dopravnim nehodam a jejim nasledkim
pfedchazet. Velmi efektivni je jejich uplatiovani jiz od faze planovani a pfipravy
staveb.

3. | pfes nesporné pozitivni pfinos zvySovani bezpeénosti pozemnich komunikaci je
nutné upozornit, Zze vznik dopravnich nehod je ovlivnén velkym mnozstvim dalSich
faktord. Ani disledné feSeni dopravné technického a stavebniho stavu vSech
komunikaci proto nedokaze eliminovat nezanedbatelnou ¢ast dopravnich nehod, a to
v€etné nehod s nejhorsimi nasledky.



Prispévek vznikl za podpory Ministerstva vnitra — projekt VG20112015051 Systém pro
komplexni posouzeni kritickych mist a fizeni rizik na pozemnich komunikacich z hlediska
bezpec€nosti a plynulosti provozu pro potieby dopravni policie CR.
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