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Zpusob provadéné zimni sluzby na komunikacich je velice asto ,,vdéénym™ podnétem k Sirokym diskusim. Obecna diskuse,
naprosto pfevazné zaméfena emotivné, je zejména nasmérovana jen na neustalou kritiku silni¢nich spravci. Kritika je ovSem
vyslovovana bez uvazeni a pochopeni velmi Sirokych souvislosti a ovliviujicich faktorti vstupujicich do prubéhu celé
organizace zimni sluzby. Proto je zapotfebi uvést tématiku zimni sluzby ponékud v Sir§im méfitku a hlavné ji popsat se
zamérem vystihnout nékteré zékladni skutecnosti, zbavené své vybudované imaginarni polohy.

I. ZAKLADNI POZADAVKY VEREJNOSTI
Dnes je jiz zcela mimo veskerou pochybnost, ze bez vykonné zimni sluzby na komunikacich by
nase spoleénost nemohla fungovat obvyklym zpisobem. Na zimni sluzbu jsou V podstaté kladeny
nasledujici obecné pozadavky:
o legislativa v oblasti ochrany Zivotniho prostfedi stile vice omezuje moznosti silni¢nich
spravcd v pouzivani technologii a posypovych materialech
e vSeobecné rostouci hustota provozu na komunikacich vyzaduje, aby zimni sluzba byla
provadéna diive, s vyssi rychlosti a pokud mozno témef na celé siti
e stoupajici finanéni zatizeni (dalni¢ni znamky, rdzné silni¢ni dané, vybér myta apod.) vede
nutné k rostoucim narokdm ti€astnikii silnicniho provozu
e situace ve statnim a krajskych rozpoétech je pfi¢innou, Ze pro zimni sluzbu je ve své realné
podobe¢ k dispozici stale méné finan¢nich prostiedki

Pti konfrontaci téchto pozadavkd mezi sebou ale vyvstavaji velmi rychle do poptedi vzniklé
protiklady. Pro posouzeni optimalniho provadéni zimni sluzby by tedy byla naprosto logicka cesta
nejdiive stanovit oCekdvany stav od ucastnika dopravy a ztoho nasledné odvozovat pozadavky
vyplyvajici na konkrétni vykon zimni Gdrzby komunikaci. To znamena postavit jednoznac¢né vykon
zimni udrzby do pozice sluzby pro vefejnost se vSemi navaznymi jevy, které si stale doposud nikdo
v dostate¢né mite neuvédomuje. Je dilezité, aby vetejnost pln€ pochopila, Ze jeji zvySujici se naroky
a pozadavky na zimni udrzbu jsou zcela piimo navazany na zvySujici se potiebu financi z ptislusnych
rozpoctl a ve svém dusledku se tim obcan fakticky krati v moznosti vyuziti téchto penéz v jinych
oblastech. Véci také nepfispiva presvédceni, ze s velkymi naklady provadéna zimni sluzba musi
eliminovat veskeré vlivy zimniho obdobi. Problematika je ovSem daleko slozitéj$i a souvislosti
samoziejmé obsirngjsi. Prioritni pfic¢inu stavajiciho stavu je mozno najit v diivéj$im pojeti statnich
organi k realizaci zimni udrzby, které vedlo k rozSifenému, stale prezivajicimu, ale naprosto
nesprdvnému, nazoru uzivatelské vetejnosti, ze bez ohledu na klimatické podminky musi byt cela
silni¢ni sit’ vzdy a vSude pernamentné sjizdnd a to podobné jako b€hem letni sezény. Pii této
prilezitosti je zapotiebi bezpodminecné dlrazné upozornit, Ze témito ,,naroky* se v podstaté vitbec
nebraly ohledy na zakladni atributy ovliviujici zimni sluzbu a to zalezitosti financnich moZnosti statu,
kraji a jejich rozumného efektivniho vyuziti, faktickych technickych moznosti spolenosti a dale
zejména na problematiku ochrany zivotniho prostiedi. Je zajimavé, Ze v ramci srovnavani zajisStovani
zimni sjizdnosti vozovek ve svétovém métitku vychazi jednoznaéné najevo skute¢nost, Ze Cim je stat
,,Vyspeélejsi, tim maji popsané atributy vyssi dulezitost a vahu pfi vlastni realizaci organizace zimni
sluzby.
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II. STANOVEN{ ZAKLADNICH OBECNYCH ATRIBUTU ZIMNi SLUZBY

Pro stanoveni seriéznich a hlavné realnych ptistupi K feseni celé problematiky musime tedy
nejprve naprosto jednoznacné deklarovat nékteré zékladni pravidla ovliviiujici cely komplex vykonu
zimni sluzby:

o Fakticka realizace vykonu zimni sluzby je vidy zdasah do Zivotniho prostiedi. Pochopitelné
pro ptirodu by bylo nejoptimalnéjsi zimni udrzbu neprovadét viibec.

o  Silnicni spravci musi tyto zdasahy s ohledem na piirodu pochopitelné minimalizovat, ale
pouze V mezich odpovidajicim ndrokiim &lovéka i s jeho nutnymi poZadavky. Vzdyt Clovék
do Zivotniho prostedi také patii a na to se mnohdy pii pfipadnych sporech stale zapomina.

e Pravnici, ale i laicka vefejnost, pii zvazovani pozadavkl bezpeCnosti dopravy a pozadavka
ochrany zivotniho prostfedi nepochybuji, ze Zivot a zdravi lidi musi mit piednost. Také tato
myslenka neni vitbec mnohdy brana v tvahu.

o Faktorem ovliviiujicim celou problematiku jsou ekonomické vlivy. Je dilezité poznamenat,
Ze tato skute¢nost neni omezena jen na soucasné déni v nasi republice, ale je obecné platna i
Vv zahranici a to i v takovych ekonomicky silnych statech jako je napt. USA, Japonsko atd.

Jednoznaén€ uz také musi byt durazné feCeno, Ze z obecného pohledu vznik ndledi a jinych
nebezpecnych situaci vyvolanych povétrnostnimi podminkami na silnicnich komunikacich
V zimnim obdobi je v praxi jev nevyhnutelny. Neni to vysledek poruSeni néjakych povinnosti p¥i
vykonu zimni sluzby, ale jev naprosto podléhajici prirodnim zdkoniim. Silni¢ni spravci mohou tyto
zavady ve sjizdnosti pouze zmiriiovat a to v danych technologickych casech urcenych naptiklad
topografickym rozmisténim stfedisek udrzby a skladek posypovych materiali, poctem a kvalitou
potfebnych stroji a zafizeni, poctem pracovnikii, mnozstvim finan¢nich prostiedki a v neposledni
fad¢ dale také uplatnénim opravnénych pozadavki ochrany zivotniho prostiedi.

[11. OVLIVNUJICI SOUVISLOSTI OPTIMALNIHO ZPUSOBU REALIZACE ZIMNi
SLUZBY

Popsané zavislosti je samoziejmé zapotiebi, vV ramci komplexniho a hlavné seriozniho ptistupu,
uvést i se svymi dal$Simi podmifiujicimi souvislostmi. Problémim moderni tidrzby komunikaci nebyla
vV minulosti vénovana patfi¢na péce a jsou i dosud mnohdy chapany jako ,okrajova“ zalezitost,
prestoze jejich feSeni ma pro efektivni vyuziti financ¢nich prostiedkli a materialovych fondt celého
hospodéistvi nesmirny vyznam.

| v z4jmu zvysené ochrany zivotniho prostfedi samoziejmeé musi byt podniknuto vse, aby nezbytne
nutny vykon zimni sluzby byl vykonavan co nejefektivné;ji.

K tomuto ucelu musi silni¢ni spravci mimo jiné
zlepSovat technologii a organizaci zimni sluzby za
co nejvyssiho vyuziti novych konstrukei a zafizeni
stroji a za uplatnéni soucCasnych technickych
moznosti ve vSech oblastech vykonu zimni sluzby.
Je zcela nezbytné prevést pouzivané metody a formy
na vysSi kvalitativni uroven. Pfitom zalezi na
spravné a spolehlivé koordinaci vSech specifickych
jevih  voblasti fizeni a vykonu praktického
provadéni. Pfi feSeni problematiky je tedy nadale
kladena priorita na zajisténi bezpecnosti dopravy
s tim, Ze v pouzivanych technologiich a posypovych materidlech je preferovan predevsim faktor
hlediska zvySené ochrany zivotniho prostiedi. Vysledkem zpracovaného zaméfeni vyvoje bylo
stanoveni Ctyt zékladnich oblasti feseni zefektivnéni zimni sluzby:

e oblast posypovych materidalii - zvySovani kvality, postupny piechod na materidly pfiznivéjsi
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o oblast mechanizacnich prostiedkii - elektronicky fizené sypaci nastavby se zvlhcovanim soli,
misici a skladovaci zafizeni na solanku, segmentové snéhové radlice, atd.

o oblast technologickych postupii - zvySovani podilu chemicky udrzovanych posypovych tras,
za predpokladu vyuZzivani technologie zvlh¢ovani soli

o oblast dalSich pomocnych zafizeni a Cinnosti - maximalni vyuzivani specidlnich silni¢nich
meteoinformaci, tzv. hldsi¢i ndledi, kvalitni spojeni, atd.

Nezbytna a zejména v soucasném prostiedi nasi republiky naprosto dominantni je ale rovnéz nutna
zména chovani jednotlivych ucastnikii dopravy. VSeobecné se da fict, ze od vétSiny vefejnosti jsou
stale stavéna pfili§ vysoka o¢ekavani na zimni sluzbu a to mnohokrat vede k chybnym hodnocenim
stavu silnice a tim i ke zvySené nehodovosti. I pfi co nejlepSim provedeni zimni sluzby se neda
nehodam zabranit. Ve své dluvére v pokrok techniky je fidi¢ veden ptimo k rychlé jizdé, pti¢emz diky
zvySenému standardu bezpecnosti novych modernich vozidel mtze byt sice uSetien pfi nehodé
nejhorSich nasledkd, ale statisticky je prokdzan ndrtst nehod a zvlasté nehod s tézkym télesnym
poskozenim. Také pti dobrém vybaveni vozidla nemohou totiz piestat platit fyzikalni zdkony. ZvySena
opatrnost, ohleduplnost a pfizptisobeni techniky jizdy zimnim podminkdm, nehledé¢ na péci o
technicky stav a vybaveni vozidel v rozsahu odpovidajicim jizdé za ztizenych situaci zimniho obdobi,
jsou zékladnimi pozadavky na kazdého ti¢astnika dopravy.

Nesmirn¢ dtlezité pro vSechny obyvatele je si uvédomit, Ze v podstaté jenom oni urcuji Cetnost a
rozsah pouziti posypovych materiali a tim v podstaté svymi pozadavky a naroky na uroven zimni
sluzby ovliviiuji i celkové finanéni naklady. Nesmi a ani logicky nemiiZe byt samoziejmosti, Ze
silnice musi byt celd, 7 hlediska Casu stdale a co moZna nejrychleji ,,Cerna“. Na svété neexistuje stdt,
ktery by tyto podminky byl schopen splnit! Také vychova naSich fidica k faktickému a ne jen
proklamativnimu pfizptisobeni jizdy povétrnostnim podminkam je predpokladem k nastoleni
optimalnich feSeni ptfi hledani cest s cilem sladit pozadavky a naroky clovéka s pozadavky ochrany
Zivotniho prostiedi v danych ekonomickych podminkach. Zasadni je si uvédomit, Ze tato stanoviska
nezahrnuj ipadé néjaké svévolné omezovani ucastnikii dopravy, nebo hledani ,,ulev*
; ; i Spen N s pro silnicni spravce, ale stanoviska akceptuji pouze
Siroké pole ovliviiujicich faktorni se vSemi
privodnimi jevy v zdvislosti na redlné skutecnosti.

Akceschopnost silni¢nich a dalni¢nich spravci
také  vyznamné  ovliviiuje  stav  vybaveni
automobilovymi podvozky. Tyto podvozky tvofi,
vedle univerzalnich nosi¢l zafizeni na udrzbu
silnicniho prisluSenstvi, skelet mechaniza¢niho
vybaveni  udrzbovych  organizaci a  maji
nezastupitelnou ulohu pti plnéni jejich zdkladniho
poslani, zejména pii zabezpeCovani sjizdnosti
komunikaci v zimnim obdobi.

IV. PROBLEMATIKA NEKTERYCH SPORNYCH ZALEZITOSTI

Ve vyse popsanych souvislostech pfirozené vyvstdva zakladni filozoficka otazka: MiiZe viibec
existovat pravni ndrok ucastnika dopravy na bezpecné sjizdné silniéni komunikace za zimnich
podminek? Podle dostupnych informaci neni v zahranic¢i tento narok zarucen. Toto pojeti spociva na
obecné uznavaném ustanoveni, které se dostalo i do na$i legislativy, Ze silni¢nim a ddalni¢nim
spravcum jsou uloZeny za zimnich podminek terminy, ve kterych jsou stanoveny lhiity pro
zmiriiovdni zdvad ve sjizdnosti ddlnic a silnic. Udastnik dopravy md tedy pocitat, alespoii do
uplynuti téchto stanovenych casovych limitii, s omezenim, piipadné i s nebezpecim pi¥i jizdé za
zhor§enych povétrnostnich podminek. Faktickd reakce tedy musi byt pfinejmensim pfizptsobeni
rychlosti vozidla. To plati i obecné, protoze bézny fidi¢ zpravidla nezna rozdéleni potadi dulezitosti
silniéni sité, po které se pohybuje a z toho vyplyvajici ¢asové limity k provedeni zasahu zimni sluzby.



Pro osvétleni slozitosti vykonu zimni sluzby jist¢ nebude na Skodu upozornit také na dalsi
naprosto ,,sporné* zalezitosti. Po dlouhd 1éta je napiiklad zvykem zjistovat pii zpracovani naroku na
nahradu $kody jestli byly dodrzeny opera¢ni plany zimni udrzby, tzn., zda zimni sluzba byla nasazena
vV daném casovém limitu podle stanoveného potadi dulezitosti. V praxi se ovSem objevuje zékladni
potiz s urCenim jednotného zacatku snizené sjizdnosti. Kdo miiZe urcit pevny casovy okamZik kdy
dojde k omezeni bezpeéného provozu na povrchu komunikace podminéném vyvojem pocasi?
Omezeni totiz vznika jako proces souvisejicich vlivi jako je napf. intenzita snézeni, teplota vzduchu a
vozovky, sila a smér vétru, vySkova a terénni poloha a mnoho dalSich. ZhorSeni sjizdnosti zpravidla
zaCina na jednotlivych lokélnich mistech, pozdé&ji se ptipadné rozsifuje na prevaznou cast silnicni sité
uréitého uzemi. Nenastava tedy vSude v jednom okamziku, ale postupné v jistém ¢asovém obdobi.

Podobny problém je i stanoveni doby jak dlouho musi byt udrzena sjizdnost komunikaci po
provedeném zasahu zimni udrzby. Celkem logickeé je, Zze doba tcinnosti zdsahu zimni udrzby musi mit
své objektivni meze. Je zfejmé, Ze naptiklad na usecich s tvoricimi se zavéjemi pii odpovidajici
povétrnostni situaci se mohou jiz za né€kolik malo minut po prijezdu odklizeciho mechanizmu
vyskytovat opétovné problémy se sjizdnosti, nebo Ze ucinnost rozmrazovaci soli mize byt ve velmi
kratké dobé anulovana destém, ptipadné i silnou vlhkosti vzduchu apod. Konkrétni divody, pro¢ po
provedenych zasazich silni¢ni zimni sluzby nékdy dochazi v pomérné kratké dobe opét k problémim
se sjizdnosti, Casto pouze mistné omezenych, 1ze ve spornych ptipadech ovsem prokazat jen velmi
omezené.

Znacné problematicka je i otdzka vyuziti kontrolnich jizd. Abychom zjistili aktuélni stav povrchu
silni¢ni komunikace a provedli, v co nejkrat$im ¢asovém zpozdéni potiebny zasah zimni drzby musi
silni¢ni spravci mnohdy realizovat nezbytné kontrolni jizdy bud’ pfimo pomoci sypacl, nebo za
vyuziti osobnich dispeCerskych vozidel. Zde vSak musi zvlasté¢ dbat na pomér mezi financnim
nakladem a dosahovanym efektem. Jednou z nejnebezpecnéjSich pficin, které pomérné Ccasto
zpisobuji nehody na naledi, je mistné a Casové omezena ndhld ndmraza mokrych, nebo vlhkych
vozovek. Tomu se da celit pouze vhodné umisténymi technologickymi zatizenimi, jako jsou tzv.
hlasice naledi, nebo kontrolnimi jizdami, ov§em t€émi pouze v optimalnim ptipadé, Ze se doba namrazy
Casove kryje s kontrolni jizdou. V praxi se také postupuje vétSinou tak, Ze neni-li povetrnostni situace
zvlast nebezpecna, podnikneme kontrolni jizdy jen na vybranych castich komunikaci, podle kterych
se pak odhaduje celkovy stav silni¢ni sité urcité oblasti. VE&tsi pocet kontrolnich jizd nevede nutné
K rozsahlejsimu, piipadné vcasnéjs$imu zjisténi nebezpe¢nych mist. Dosud vzdy ale vyvstava po
vzniklé nehod¢ otazka, zda po zvazeni povétrnostni situace, jejiz hodnoceni v tomto piipadé musi
vzdy zistat v mezich subjektivniho nazoru, lze pokladat silnicni kontrolu za postacujici z hlediska
pravni ochrany silnicniho spravce. Je ovSem zcela logicky jasné, Ze silni¢ni sit’” nemuZe byt
z diivodu svého rozsahu drZena pod kontrolou ve stejné mife jako néjaky jednotlivy objekt.

V. POUZITi EFEKTIVNiICH POSYPOVYCH MATERIALU

Pfi zvazovani vztahu bezpecnosti dopravy a ochrany Zivotniho prostfedi se nevyhneme také
pomérne Siroké diskusi o vhodnosti ¢i nevhodnosti uzivani jednotlivych posypovych materiald.
V prvé tadé se pfevazné jednd o naprosto emocialni zakladni diskusi o vhodnosti pouziti posypovych
soli nebo zdrstujicich latek a v druhé fad€ diskusi o vhodném vyberu jejich konkrétnich jednotlivych
druhi. Stanoveni ekologického cile, pii némZ by zimni sluZzba viibec soleni nepouZivala, je
Zz dneSniho pohledu nerealizovatelnd a to nejen v naSich podminkach, ale i v podminkach
nejvyspélejSich stati svéta. Vedle vlastnich, jiz pomémé dlouholetych, zkuSenosti nasich spravcu
silni¢nich a dalni¢nich komunikaci je tfeba dbat také na vysledky fady védeckych vyzkumu a velkych
pokust v zahrani¢i (napt. v Hamburgu ve SRN, nebo v kantonu Ziirich ve Svycarsku), které ukazuj,
ze zimni sjizdnost zajiStovana pouze zdrstiujicimi materidly nepfedstavuje zadnou alternativu
K pouzivani soli. Zejména v zemich s pomérné mirnym pocasim s ¢astym stfidanim mrazu a oblev lze
proti kluzkosti vozovky zpisobené snéhem a ledem uc¢inné bojovat pouze rozmrazovacimi
prosti‘edky. Jenom tak mtize byt dosazeno alespoii minimalni bezpecnosti dopravy. Skutecnosti je i



zvySeni efektivnosti a hospodarnosti se souvisejicim snizenim podilu zimou podminénych dopravnich
nehod.

VI. OBLAST PODPURNYCH POMOCNYCH ZARIZENI A SYSTEMU

Oblast podpurnych prvki pro zefektivnéni veSkeré ¢innosti zimni sluzby predstavuje pomérné
Siroké pole moznosti uplatnéni novych pfistupt k feSeni jednotlivych konkrétnich ¢innosti spojenych
S organizovanim zimni udrzby. Systémy maji také co nejvice odstranit subjektivni pohledy na urcité
vzniklé situace a tim zkvalitnit rozhodovaci proces ve vykonu fidicich pracovnikl. Je zapotiebi si
v plné Sifi uvédomit, ze kazda aplikace téchto prostiedkl v praxi pfinasi, pfes pievazné znacné
pocatecni investicni naklady, naprosto nesporné nasledné financni tspory a tim pomérné velice
rychlou navratnost vynaloZenych prostfedkli. Se souvisejicim zefektiiovanim cinnosti dochdzi i
K nezbytnému snizovani ekologické zatéze vlivem realizace vykonu zimni tdrzby na zcela nezbytné
minimum.

V ramci technické politiky specifikované pro zimni sluzbu je vyvoj podplrnych systémi a
zatizeni zaméten do nasledujicich zakladnich oblasti:

e specialni silnicni meteorologie — je mozno konstatovat, Ze sVOU soucasnou urovni se jiz da
srovnat s podobnymi zahrani¢nimi systémy.

e technologicka zarizeni, tzv. hlasice naledi - pro zvySeni mnozstvi a kvality informacnich
podkladt, ziskanych pfimo z konkrétniho prostfedi vozovky, potfebnych pro vyhodnoceni a
sestaveni vyvojovych progndz, je zajisté zapotiebi nadale podporovat rozsifeni poctu téchto
meéficich zatizeni. Vhodné vyuziti naméfenych dat mtze také slouzit i dal$im subjektim pro
dalsi vyuziti v oblasti zvySovani bezpe¢ného provozu vozidel.

e systém pienosu informaci - je zapotiebi vyuzit vSech soucasnych technickych moznosti pro
ptenos opravdu operativnich informaci pfedavanych subjektim podilejicich se na zimni
udrzbé komunikaci, ale také o pfenos aktualnich informaci o realné sjizdnosti ucastnikiim
silni¢niho provozu.

VII. ZAHRANICNI ZKUSENOSTI - VYZKUM VLIVU ZIMN{ SLUZBY V SRN
Na Technické vysoké $kole v Darmstadtu ve SRN byl proveden docela rozsahly vyzkum,

zaméfeny na zjisténi do jaké miry zimni sluzba, tj. odklizeni snéhu a posyp soli je spojena se
zajisténim bezpecnosti dopravy a v jakych veli¢inach se tato vyjadiuje podle miry a po¢tu v porovnani
s nehodami a naklady za nehody. V ramci vyzkumu bylo analyzovano a vyhodnoceno 4 700 nehod ze
Ctyt zimnich obdobi roku, s 80 usmrcenymi, 573 téZce zranénymi, 1 321 lehce zranénymi. Dale bylo
zjistovano 60 000 rychlosti, z toho 13 000 na vozovkach s naledim.

Vysledek Setfeni ukazuje, Ze v zimnich podminkach je index nehod asi Sestkrat vyssi, nez
vV podminkidch mimo zimni obdobi. V kopcovitych oblastech vzriistd riziko nehod dokonce na
desetinasobek. Po odklizeni sné¢hu a posypu soli, tj. po provedeném zasahu zimni sluzby, klesa index
nehod asi na tretinu az ¢tvrtinu hodnoty pfed posypem, v priméru je to pokles asi o 73%. Takto je
prokazan velky vliv zimni sluzby na pocet nehod. Soucasné je vSak z vysledki 1 zfejmé, Ze ucastnici
dopravy nedostatecné reaguji na zhorSené jizdni podminky vzniklé ptitomnosti sné¢hu nebo ledu na
povrchu vozovky. V této souvislosti se ukazuje, ze v dob& nepfiznivych jizdnich podminek na
povrchu vozovek se az pétindsobné zvysuje i pocet tézkych urazii osob. Tim je vyvracena mylna
domnénka, ze na kluzké vozovce by pfi ,,snizenych rychlostech mélo dochazet pouze k nepftilis
zavaznym nehodam, nanejvys s poskozenou karoserii. To jednoznacné potvrzuje, Ze fidi¢i reaguji na
zimni podminky na vozovkach s urcitym ¢asovym zpozdénim.

Index nakladii dopravnich nehod, tzn. néklady nehod porovnané s jizdnim vykonem, je na
zimnich kluzkych vozovkach asi Sestkrat vyssi, nez ve dnech bez ndledi. Po odklizeni sn¢hu
a provedeném posypu klesa tento index dokonce mirné pod hodnotu normalnich podminek.



Na zaklad¢ popsanych vysledk vyzkumu je jednoznacné prokdzana pozitivni G€innost zimni
sluzby, ale je zaroven zapotiebi zabranit jakymkoliv pfehnanym iluzim o jejich moznostech. Vykon
zimni sluzby je a vZdy bude jen vysledkem kompromisnich feSeni zna¢ného poctu ovliviiujicich
faktori. Pohled na problematiku bez akceptovani redlnych skuteCnosti je naprosto zavadéjici a
nepftispiva nikdy k néjakému pozitivnimu vysledku.

VIII. SPECIFICKE ZALEZITOSTI ZU V POHLEDU LEGISLATIVY
(SBIRKA ZAKONU C.104/1997)

Silni¢ni a dalni¢ni spravei musi s ohledem na vysi svého financniho pfispévku na celoro¢ni
¢innost pochopitelné hledat moznosti uspor a to mimo jiné zejména v oblasti zimni udrzby. Proto je
vhodné patfién€ upozornit na aspon nékteré podstatné faktory Vv souvisejicich zdkonech, které se
promitaji do organizace konkrétniho vykonu zimni sluzby.
zménou V pohledu na vykon zimni udrzby je jiz formulace tivodniho zékladniho ustanoveni ve kterém
je zasadné a jednoznacné stanoveno, ze zimni udribou se podle poiadi diilefitosti pouze zmiriiuji
zavady vznikajici povétrnostnimi vlivy a podminkami za zimnich situaci ve sjizdnosti komunikaci
(§41 odst.1). Touto formulaci i nase legislativa v podstate uznala, Ze silni¢ni spravci vuci ptirodé délat
»zazraky* neumi a ani nemohou. Je nesmirné dilezité, aby i celd Siroka vefejnost spravné plné
pochopila vyznam této formulace.

V nasledujicim odstavci 2 je stanoveno, Ze zimni udriba se provadi podle Planu zimni udrZby.
V obvyklé situaci spravce komunikace odstrani nebo alespon zmirni zdvady ve sjizdnosti
komunikace v éasovych lhiitach stanovenych planem zimni Gdrzby. Vyznam tohoto odstavce spociva
Vtom, ze je feCeno, Ze vlastni organizace vykonu zimni udrzby je ve své obecné, idealni formé
pfedem definovana ve zpracovaném planu, ktery je sestaven na zaklad¢ realnych kapacitnich a
finan¢nich moZnosti spravce.

Pomérné zavaznym faktem je i stanoveni uifedniho zimniho obdobi na dobu od 1.listopadu do
31.bi'ezna ndsledujiciho roku (§41 odst.4). V tomto obdobi se provadi zimni sluzba podle Planu
zimni Udrzby. Pokud vznikne zimni povétrnostni situace mimo toto obdobi, zmiriiuji se zavady ve
sjizdnosti komunikaci bez zbyte¢nych odkladii pfiméfené k vzniklé situaci.

Je také zapotiebi patficné upozornit na ustanoveni §44, podle kterého je moZno u vozovek
zairazenych do Il.poiradi dileZitosti provadét posyp pouze na mistech, kde si to vyZaduje
dopravné technicky stav komunikace (kiizovatky, velka stoupani, ostré oblouky, zastavky linkové
osobni dopravy). Vozovky zaiazené do Ill.poradi dileZitosti se udrzuji az po oSeti‘eni silnic I. a
IL.poradi dilezitosti v zasadé pluhovanim a v mistech, kde si to vyZada dopravné technicky stav
komunikace se provadi posyp zdrsiiovacimi materialy.

V textu §45 v odstavci 3 jsou stanoveny lhiity pro zmirfiovani zdvad ve sjizdnosti. Témito
lhiitami je mimo jiné také uznano, Ze pro pohyb sypact a dalsich odklizecich mechanizmt pti vykonu
zimni udrzby jsou naprosto logicky zapotiebi urcité technologické Casy a silni¢ni spravci tedy
nemohou byt pfi vzniku neptfiznivych povétrnostnich podminek vSude, stale a hlavné ihned.
V nasledujicim odstavci 4 je umoznéno pro silnice zatazené¢ do II. a Ill.poradi dulezitosti do
opera¢niho planu zaradit tzv. nocéni piestavku, tzn. ze lhity uvedené v odst.3 plati pro tyto silnice po
dobu stanovenou v planu zimni udrzby.

IX. ZAVERECNE ZHODNOCENI PROBLEMATIKY

Vlastni realizace vykonu zimni sluzby zaujima vyznamné misto v ¢innosti silnicnich a
dalni¢nich spravcid. Vyvoj techniky, technologii a materiald, vlivem uplatnéni nové legislativy
Vv oblasti zivotniho prostiedi, se pochopitelné také zna¢né odrazi ve zvySeném podilu nakladi zimni
sluzby.



Urcité velice potésujici je realny fakt, zZe prakticky ve vSech zaleZitostech tykajicich se strategie
zimni sluzby jsme uz dosahli pozitivniho srovnani se standardy provadéni zimni sluzby ve vyspélych
zahranicnich statech.



